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Lehre

Flugzeug- und Flugkorperaerodynamik |
(Pflicht im Rahmen der SL-Vertiefung)

Flugzeug- und Flugkorperaerodynamik Il
Profilentwurf + Profilentwurfs-Seminar

CFD Anwendungsseminar
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Adaptiver Tragfligel Wirkung eines Shock Control Bumps
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Optimierter 3D SCB an der DLR F11 Konfiguration

DLR F11 & HSCB2, Re=40-10°, Mach_=0.85, 0=2.5° Aerodynamische Glte
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Erhohung Ma (A/W,,,.,)
um ca. 0.02

Optimierung eines 2d-SCB auf dem AuBenflligel der DLR F11 Konfiguration
(Ma,=0.85, Re=40"10°, 0=2.5°)
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FLIRET: Optimierung von Haltesupports fiir Windkanalversuche
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SOFIA: URANS- und DES Simulationen der Cavity Stromung
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ComfFlite / HINVA: DES-Simulationen zur Stromungsablésung
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OWEA: Aerodynamik und Aeroelastik von Windturbinen
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