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Beim O037IV-Yongrell 1960 in Kbln wurde liber
"Hessungen an drel Fligelprofilen des segelflugzeugs La-06"

berichtet. |1

Dabel wurde eine libglichkeit zur Verbesserung der Ka-6-Irof le
aufgezeist. 'le wir aus Zuschriften entnebmen, sind diese Verbesse-
rungsndglichkeiten in Segelfliegerkreisen nicht alliemein bekannt,

Deshalb so0ll hier noch einnsl kurs dariiber berichtet warden:

Theoretische Untersuchungen an den Ka-6-Profilen {(NACA 65=-618)
geigten, dal das Vurzelprofil an der Nase umidtiy grofie Lbergeschwin-

digkeiten aufweist.

fine Reduzierung dieser Ubergeschwindigkeiten lieB erwarten,
dal die laminardelle des Wurzelprofils nach oben verbreitert und
gleichzeitig das Sa . gesteigert wird. iuch das Fliigelspitzen-
Profil wurde mit geiinderter Geschwindigkeitsverteilung untersucht,
Dieses Trofil weist bereits einen guten Meximslauftriebd auf, jedoch

reicht die leminardelle nach unten nur bis zu ¢, 0,4, sodal im
[=

Schnellflug {Cd 0,2) der Viderstand bereits wieder hiher geworden
ist. Die Geschwindigkeitaverteilung an diesen Profil wurde doher so
geindert, dalf die Laminardelle »is Oa;'ﬁgz nach unten verbreitert
wurde. Der ltchstauftried bleibt bei beiden Frofilen prektisch unge-
dndert. Diese theoretischen Drwartungen wurden durch Messungen im
Vindkanal des Institufs fiir Aerodynamil der Techni.chen Hochschule
Stuttgart gut bestitigt. [1]

Durech die Verbesserungen der Profile wird eimmal der Hochstauftried
erhht, was bsi der Landung und vor allenm im Ereisflug von grofer Be-
deutung ist, da der erflicgbare Kreisdurchmesser den HOchstaufteied

ungekehrt proportional ist, zum andern wird die Sinkgeschwindigkeit



in Schnellflug etwas erniedrigt. Die Homentbelwerte wurden durch

die Anderunse. nicht beeinfluft.

Da dle 'rofilénderungen an bereits fertigen Pligeln durchgefihrt
werden sollen; wurde die Variation der Geschwindigkeitsverteilunien
80 gewdhly, dalb die Profilkontur nur an der Nase geindert werden muB.
Dadurch wird der fir den Umbsu erforderliche Arbeits~ und Gewichts=—

aufwand gering.

In der Abb.1 wurde von K. Kaiser, dem Konstrulkteur der Vu-& der
Straakplan der ¥a-f( Profilnasen aufgeszeichnet. Die erforderlichen

Eonturdinderungsen eind echwarz gezeichnet. Sie kénnen mit 'likrcballoon-

apachtel leoicht sufgetragen werden, Dabei ist zu bescliten,) daf die ge-
. .

Enderte Montur slatt und wellenfrei in den Originalfliigel lbergelht.

Die beschriebene Naseniénderung wurde bereits an mehreren Ka-6 -

Segelflugzeusen angebracht. Der erwartete Leistungspewinn wird von den
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